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1. Резюме исследования 
 
 

В результате обзора рынка балкеров и судов для перевозки генеральных судов, можно сделать 

следующие выводы:  

 

1. Рынок перевозок морским транспортом развивается весьма интенсивно, что обусловлено, 

главным образом, стабильным экономическим ростом в странах Азиатско-Тихоокеанского региона. 

Ежегодное увеличение выпуска продукции в мире в течение 1990 – 2003 г., в среднем, составило 

2,6 %, что способствовало увеличению фрахтовых ставок на балкеры и суда для перевозки 

генеральных грузов с 2003 г. 

2. На долю танкеров и балкеров в 2003 г. приходилось 72,9 % мирового тоннажа. Удельный вес 

судов для перевозки генеральных грузов – 11,1 %. 

3. Средний возраст судов для перевозки генеральных грузов в 2003 г. составил 17,4 г., балкеров – 

12,9 лет. 

4. В течение 20 последних лет было построено относительно небольшое количество судов 

дедвейтом до 25 000 т. Основная структура заказов приходилась на суда большей вместимости – 

Capesize, Panamax и Handymax. Средний дедвейт балкеров в 2003 г. составил 68 300 т.  
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2. Основные тенденции развития флота в мире 
 
 

В результате стабильного роста выпуска продукции в мире на протяжении 1990 – 2003 гг. (в среднем, 

ежегодный прирост составил 2,6 %) увеличивается объем перевозок морским транспортом (в 2003 г. – 3,7 % 

к уровню 2002, в 2002 г. – 2,7 % к уровню 2001 г.). 

Суммарный тоннаж мирового флота также возрастает, достигнув к началу 2004 г. дедвейта в 857,0 

млн. т (на 1,5 % выше показателя на начало 2003 г.). На долю танкеров и балкеров приходилось 72,9 % 

мирового тоннажа.  

Флот судов-контейнеровозов увеличился в течение 2003 г. на 9,3% и составил 90,5 млн. двт, на 

рынке судов-перевозчиков сжиженного газа также произошел рост до 20,9 млн. двт (+7,6%). 

На протяжении 1980 - 2004 гг. суммарный тоннаж судов, предназначенных для перевозки 

генеральных грузов, держится на одном уровне, хотя с 2001 г. наметилась тенденция к сокращению судов 

данного типа в структуре флота. Доля судов в мировом флоте в 2003 г. составила 11,1 % - на 2,3 % меньше, 

чем в 2002 г.  

 

 

Источник: Review of Maritime Transport, 2004 (www.umctad.org) 

Рисунок 2-1 ♦ Мировая структура флота 

 

Средний возраст судов в мире в 2003 г. составил 12,5 лет, суда старше 20 лет составляли 27,7 %  в 

структуре всего флота. Суда с наименьшим сроком эксплуатации – контейнеровозы (средний возраст 9,2 г). 

Cуда для перевозок генеральных грузов имели наибольший возраст (17,4 г.), балкеры – 12,9 лет.  
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3. Рынок балкеров и судов для перевозки генеральных грузов 
 

Мировой флот балкеров и судов для перевозки генеральных грузов дедвейтом более 10 000 т по 

данным на октябрь 2004 г. состоял из 7 129 ед. Структура флота представлена в таблице:  

 

Таблица 3-1 ♦ Структура флота балкеров и судов для перевозки генеральных грузов  

Тип судов Дедвейт, т Количество 
судов, ед. 

Дедвейт, 
млн. т Перевозимый груз 

Capesize + 80 000 DWT 662 105,21 Железная руда/Уголь/Зерно/Соль 

Panamax 60 – 80 000 DWT 1 139 80,46 Железная руда/Уголь/Зерно/Бокситы/ 
Фосфаты 

Handymax 40 – 60 000 DWT 1 248 58,38 Зерно/Уголь/Металлы/Цемент/Калийные/ 
Второстепенные навалочные грузы* 

Handysize 25 – 40 000 DWT 1 683 53,07 Второстепенные навалочные грузы / 
Металлы 

Handysize 10 – 25 000 DWT 1 132 21,09 Второстепенные навалочные грузы / 
Металлы  

General Cargo 10 – 25 000 DWT 1 265 19,98 Второстепенные навалочные грузы / 
Генеральные грузы 

Итого  7 129 338,19  
Примечание: *Второстепенные навалочные грузы включают рис, сахар, гипс, удобрения, лесопродукцию, металлолом, 

полезные ископаемые и др. 

Источник: Market Situation, 2005 (www.thoresen.com) 
 

За последние двадцать лет было введено в эксплуатацию сравнительно небольшое количество судов, 

перевозящих генеральные грузы, и балкеров с малым дедвейтом – до 10 000 т. В данный период времени 

портфель заказов на судостроительных верфях  состоит из крупнотоннажных судов Handymax, Panamax и 

Capesize.  

Уровень фрахтовых ставок на суда, относящиеся к разным сегментам, взаимозависим, так как многие 

виды грузов перевозятся как относительно малыми, так и большими судами. 

Во время благоприятных экономических условий на рынке пользуются спросом, прежде всего 

крупнотоннажные суда, так как их эксплуатация позволяет получить больший доход. Однако существуют 

факторы, которые ограничивают сферу их эксплуатации: 

a) ограничения, связанные с проектными характеристиками порта; 

b) инфраструктура порта и прилегающей местности не позволяют обрабатывать большие 

партии груза в приемлемые сроки; 

c) многим компаниям нет необходимости получать большие партии товара одного вида в 

различных местах назначения. 

Средний ежегодный рост флота балкеров на протяжении более чем двух десятилетий составил >2 %, 

что свидетельствует о сформировавшемся уже рынке со слабым темпом роста.  

Для 80-х гг. были характерны достаточно значительные поставки судов-новостроев, что отразилось 

на снижении фрахтовых ставок и последующей стагнации на рынке.  

2003 г. стал переломным моментом в развитии балкерного флота, что связано со значительным 

ростом потребления руды в сталелитейной промышленности и высоким спросом на уголь в странах Азии. 

Емкость балкерного рынка в 2003 г. увеличилась на 5,1% и в 2004 г. – на 4,7%.  
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Фрахтовые ставки также продемонстрировали рост в течение двух последних лет, что является 

непосредственным результатом  улучшения рыночной ситуации. В течении данного периода отмечается и 

увеличение среднего размера судов. 

Средний дедвейт балкеров, строящихся на верфях в 2003 г., составил 68 300 т (для сравнения: в 

2002 г. – 62 400 т). Однако, в 2003 г. число заказов на строительство балкеров снизилось на 30% по 

сравнению с 2002 г. - 193 контракта (275). Количество контрактов на строительство судов для перевозки 

генеральных грузов уменьшилось на треть: 136 и 91 в 2002 и 2003 гг. соответственно. 

Таблица 3-2 ♦ Торговый оборот (млн. т) и изменение (в % к предыдущему году) 

Год 
Наименование 

2002 / % 2003 / % 2004 / % 2005 / % 

Железная руда 474 / 4,4 524 / 10,6 581 / 10,9 610 / 5,0 

Уголь 547 / 2,0 613 / 12,1  646 / 5,4 676 / 4,6 

Зерно 268 / 1,9 264 / -1,5 265 / 0,4 268 / 1,1 

Прочие основные навалочные грузы 80 / -1,2 83 / 3,8 80 / -3,6 81 / 1,3 

Второстепенные навалочные грузы 705 / -0,6 731 / 3,7 751 / 2,7 766 / 2,0 

Другие 1 506 / 2,6 1 549 / 2,9 1 619 / 4,5 1 684 / 4,0 

Итого 3 580 / 2,0 3 764 / 5,1 3 942 / 4,7 4 085 / 3,6 

Источник: Market Situation, 2005 (www.thoresen.com) 
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Таблица 3-3 ♦ Дедвейт мирового флота балкеров и судов для перевозки генеральных грузов  
дедвейтом свыше 10 000 т  (млн. т) и изменение (в % к предыдущему году) 

 
Год 

Наименование 
2002 / % 2003 / % 2004 / % 2005* / % 

Capesize 94,0 / 1,5 98,5 / 4,8 105,9 / 7,5 113,0 / 6,7 

Panamax 74,4 / 2,9 75,6 / 1,6 81,2 / 7,4 84,4 / 3,9 

Handymax 53,1 / 7,3 57,0 / 7,3 61,1 / 7,2 64,9 / 6,2 

Handysize 74,3 / -1,5 72,3 / -2,7 72,7 / 0,6 70,0 / -3,7 

General Cargo 20,51 / -13,5 19,99 / -2,5 19,06 / -4,7 18,63 / -2,3 

Итого 316,3 / 0,9 323,4 / 2,2 340,0 / 5,1 350,9 / 3,2 

*Примечание: состояние по сектору General Cargo за 2004 г. определено на основании данных о списании судов за 2004 г.1  

 

Источник: Market Situation, 2005 (www.thoresen.com) 

 
Источник: Market Situation, 2005 (www.thoresen.com) 

Рисунок 3-1 ♦ Двухпалубные суда дедвейтом 10 – 40 000 т 

 
Источник: Market Situation, 2005 (www.thoresen.com) 
Рисунок 3-2 ♦ Балкеры дедвейтом 10 – 40 000 т 

 

                                                
1 Источник: Market Situation, 2004, Clarkson Research Studies 
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Источник: Market Situation, 2005 (www.thoresen.com) 

Рисунок 3-3 ♦ Балкеры дедвейтом 40 – 60 000 т 

 
Средний срок эксплуатации балкеров и судов для перевозки генеральных грузов дедвейтом до 25 000 

т составляет 27 лет, он превышает аналогичный показатель использования больших судов. Такие суда могут 

эксплуатироваться более 30 лет при благоприятной рыночной ситуации – т.е. в случае высоких фрахтовых 

ставок.  

При сложившейся ситуации: когда вводится в эксплуатацию сравнительно малое количество судов 

дедвейтом до 25 000 т, можно ожидать, что устаревшие суда будут эксплуатироваться еще в течение 

нескольких лет. 
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Источник: Market Situation, 2005 (www.thoresen.com) 

Рисунок 3-4 ♦ Структура управляющих компаний по числу судов для перевозки генеральных грузов и балкеров 
дедвейтом 15 – 45 000 т 

По данным на 14.01.2005 г.2 структура всех контрактов на постройку новых судов имеет следующий 

вид: из 4 507 единиц, строящихся судов, число балкеров составляет 831 ед. (18,4 % от общего числа), 

сухогрузных судов – 355 ед. (7,9 %).  

                                                
2 Источник: Fairplay Newbuildings, February 2005 
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Таблица 3-4 ♦ Структура флота, находящегося на верфях, и суда, на строительство которых заключены контракты 

  Тип судна 

 Наименование Балкеры Суда для перевозки 
генеральных грузов 

1 
Всего судов, по которым заключены контракты на 
строительство  на 14.02.2005 г., ед., 

из них: 
831 355 

2 судов, по которым информация о проектном дедвейте 
отсутствует, ед. 21 9 

3 судов с известным проектным дедвейтом, ед.: 810 346 

4 дедвейтом до 5 000 т 6 135 

5 дедвейтом  до 10 000 т 5 127 

6 дедвейтом  до 20 000 т  20 68 

7 дедвейтом  до 30 000 т  49 11 

8 дедвейтом  свыше 30 000 т  730 5 

Источник: Fairplay Solutions, 2005 (www.fairplay.co.uk) 

 
Из данных, приведенных в таблице можно сделать вывод, что в ближайшие 3 года рынок балкеров 

дедвейтом до 10 000 т пополнится незначительным числом новых судов – 11 ед. Общее количество 

универсальных сухогрузных судов дедвейтом до 10 000 т составляет – 262 ед., из которых судов с дедвейтом 

в диапазоне 7 500 т  – 10 000 т представлено 62 ед.  
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